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Ленинская городская Дума Шабалинского района

Кировской области третьего созыва

Р Е Ш Е Н И Е

от 22.11.2016                                                                                    № 37/340
пгт Ленинское
Об утверждении муниципальной программы «Комплексное
развитие транспортной инфраструктуры 

муниципального образования Ленинское городское

поселение на 2017-2026 годы»     
На основании Градостроительного кодекса РФ, постановления Правительства РФ от 25 декабря 2015г. No1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов» Ленинская городская Дума РЕШИЛА:

1.Утвердить муниципальную  программу «Комплексное развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования Ленинское городское поселение на 2017-2026 годы.». Прилагается.                       
2.Опубликовать настоящее решение в «Информационном бюллетене» и на сайте администрации Ленинского городского поселения.

3.Контроль за исполнением настоящего решения возложить на постоянную депутатскую комиссию по энергетике, топливу, строительству, ЖКХ, агропромышленному комплексу и экологии Ленинской городской Думы.
И.о.Главы
Ленинского городского поселения           


                 
Д.М.Смирнов
                   УТВЕРЖДЕНА
                                                               решением Ленинской городской Думы

                                                               от 22.11.2016 № 37/340
МУНИЦИПАЛЬНАЯ ПРОГРАММА 

«КОМПЛЕКСНОЕ РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ

ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ

ЛЕНИНСКОЕ ГОРОДСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ
НА 2017-2026 гг.»

ПАСПОРТ

программы комплексного развития транспортной

инфраструктуры муниципального образования

Ленинское городское поселение

	Основание для разработки программы
	Пункт 8 части 1 статьи 8 Градостроительного кодекса РФ

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015г. No1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов



	Цель программы
	Обеспечение развития транспортной инфраструктуры муниципального образования

	Задачи программы
	Обеспечение проектирования строительства, реконструкции объектов 

транспортной инфраструктуры

Обеспечение 

строительства, реконструкции 

объектов транспортной инфраструктуры

Повышение безопасности дорожного движения на 

территории муниципального образования



	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры

Сроки и этапы реализации программы
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения

Количество проектов, а строительство, реконструкцию объектов транспортной 

Инфраструктуры 

Протяженность построенных, реконструированных 

автомобильных дорог

Количество внедренных технических средств организации дорожного движения

2017-2026

	Укрупненное описание 

запланированных 

мероприятий 

(инвестиционных проектов) 

по проектированию, 

строительству, реконструкции 

объектов транспортной 

инфраструктуры (групп 

мероприятий, подпрограмм, 

инвестиционных проектов)


	Раздел № 3 программы

	Финансовое обеспечение программы
	Годы реализации

итого

Местный

бюджет

Област.

Бюджет

Федеральный

бюджет

2017

1232,20

1232,20

0,00

0,00

2018

1232,20

1232,20

0,00

0,00

2019

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2020

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2021

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2022

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2023

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2024

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2025

1212,20

1212,20

0,00

0,00

2026

1212,20

1212,20

0,00

0,00



	Ожидаемые конечные результаты реализации программы
	Создание условий для развития

транспортной 

инфраструктуры на территории муниципального 

образования

Повышение уровня защищенности участников дорожного движения на территории муниципального 

образования



	Ответственный исполнитель программы
	Администрация Ленинского городского поселения


I.Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры


Ленинское городское поселение входит в состав Шабалинского муниципального района. Шабалинский район расположен в западной части Кировской области. Муниципальное образование Ленинское городское поселение расположено в восточной части Шабалинского района и граничит с западной части с Гостовским сельским поселением, в восточной части со Свечинским районом, на юге с Высокораменским сельским поселением и Черновским сельским поселение.


Площадь территории поселения составляет 720,58 кв.км. Основными видами экономической деятельности на территории поселения является лесозаготовка и лесопереработка.


В состав муниципального образования входят кроме пгт Ленинское 37 населенных пунктов.


Развитие Ленинского городского поселения осуществляется в соответствии с генеральным планом 2009 года. Сложившаяся планировочная структура городского поселения представляет из себя условно разделенную железной дорогой на две части систему расселения. Среди основных недостатков улично-дорожной сети, кроме ее некомпактности, можно выделить следующие: 

- неудовлетворительное состояние проезжей части;

- недостаточная ширина проезжих частей главных магистральных улиц поселкового значения.


Общая протяженность улиц и дорог 76 км. Из них 31, 586 км. дорог 4 категории, 44, 414 км дорог 5 категории. Из всей протяженность дорог только 31 км имеет покрытие асфальт.

Железнодорожный транспорт
Через центр поселения пгт Ленинское проходит Северная железная дорога.


По железной дороге курсируют пассажирские поезда в направлении таких городов как Чита, Благовещенск, Санкт-Петербург, Москва, Хабаровск, Санкт-Петербург.


Отправление пассажиров производится только на станции Шабалино.

Автомобильный транспорт
Автомобильные связи поселения с областным центром осуществляются по дороге регионального значения. Стационарных пунктов весового контроля на территории поселения нет. В поселении отсутствует автовокзал.

Характеристика сети дорог поселения
Категории автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности муниципального образования Ленинское городское поселение Шабалинского района Кировской области
	№ п/п
	Наименование автомобильной дороги
	Протяжнность, км
	Покрытие
	Категория

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Дорога асфальт,

д. Буторинская, ул. Мира
	2,4
	асфальт
	IV

	2
	Улично-дорожная сеть

д. Луни, ул. Юбилейная
	0,5
	асфальт
	IV

	3
	Улично-дорожная сеть

д. Луни, ул. Центральная
	0,35
	асфальт
	IV

	4
	Улично-дорожная сеть

д. Луни, ул. Садовая
	0,8
	грунт
	V

	5
	Улично-дорожная сеть

д. Луни, ул. Молодежная
	0,3
	грунт
	V

	6
	Улично-дорожная сеть

д. Луни, ул. Полевая
	0,2
	грунт
	V

	7
	Улично-дорожная сеть

д. Кокоулята
	0,4
	грунт
	V

	8
	Улично-дорожная сеть

д. Робяши
	0,6
	грунт
	V

	9
	Улично-дорожная сеть

д. Буторинская, ул. Мира
	2,0
	грунт
	V

	10
	Улично-дорожная сеть

д. Ваньки
	1,0
	грунт
	V

	11
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Новая
	0,5
	асфальт
	IV

	12
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Дружбы
	0,2
	асфальт
	IV

	13
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Победы
	0,8
	асфальт
	IV

	14
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Школьная
	0,5
	асфальт
	IV

	15
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Свободы
	0,2
	грунт
	V

	16
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Коммуны
	0,2
	грунт
	V

	17
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское, ул. Молодежная
	0,2
	грунт
	V

	18
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское,

проезд к мастерской
	0,2
	щебень
	V

	19
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское,

проезд на ул. Молодежная
	0,2
	грунт
	V

	20
	Улично-дорожная сеть

с. Семеновское,

проезд на ул. Коммуны
	0,2
	щебень
	V

	21
	Улично-дорожная сеть

д. Гаряевы, ул. Колхозная
	0,8
	асфальт
	IV

	22
	Улично-дорожная сеть

д. Гаряевы, ул. Заводская
	0,9
	асфальт
	IV

	23
	Улично-дорожная сеть

д. Татары
	0,9
	плиты
	V

	24
	Улично-дорожная сеть

д. Огарковы
	0,8
	грунт
	V

	25
	Улично-дорожная сеть

д. Зубари
	1,0
	асфальт
	IV

	26
	Улично-дорожная сеть

д. Зайцы
	0,8
	грунт
	V

	27
	Улично-дорожная сеть

д. Макарьевцы
	0,8
	грунт
	V

	28
	Улично-дорожная сеть

д. Колобощики
	0,3
	грунт
	V

	29
	Улично-дорожная сеть

д. Окатово
	0,6
	грунт
	V

	30
	Улично-дорожная сеть

д. Коврижные
	0,3
	грунт
	V

	31
	Улично-дорожная сеть

д. Смородиновская
	0,8
	грунт
	V

	32
	Улично-дорожная сеть

д. Новая Указна
	1,9
	асфальт
	IV

	33
	Улично-дорожная сеть

д. Васенево
	0,5
	грунт
	V

	34
	Улично-дорожная сеть

д. Михненки, ул. Дружбы
	0,4
	грунт
	V

	35
	Улично-дорожная сеть

д. Михненки, ул. Первомайская
	0,35
	грунт
	V

	36
	Улично-дорожная сеть

д. Михненки, пер. 8 марта
	0,25
	грунт
	V

	37
	Улично-дорожная сеть

д. Михненки, пер. Октябрьский
	0,4
	грунт
	V

	38
	Улично-дорожная сеть

д. Михненки, ул. Тупиковая
	0,4
	грунт
	V

	39
	Улично-дорожная сеть

д. Протасы
	0,7
	грунт
	V

	40
	Улично-дорожная сеть

д. Колбины
	0,8
	грунт
	V

	41
	Улично-дорожная сеть

д. Левинская
	0,925
	грунт
	V

	42
	Улично-дорожная сеть

д. Шмоны
	0,7
	грунт
	V

	43
	Улично-дорожная сеть

д. Полянская
	0,6
	грунт
	V

	44
	Улично-дорожная сеть

д. Немченята
	0,5
	грунт
	V

	45
	Улично-дорожная сеть

д. Блины
	0,5
	грунт
	V

	46
	Улично-дорожная сеть

д. Созиновы
	0,4
	грунт
	V

	47
	Улично-дорожная сеть

пос. Заводской
	0,55
	грунт
	V

	48
	Улично-дорожная сеть

д. Жарники, ул. Строителей
	0,4
	грунт
	V

	49
	Улично-дорожная сеть

д. Жарники, пер. Труда
	0,6
	грунт
	V

	50
	Улично-дорожная сеть

д. Жарники, пер. Южный
	0,35
	грунт
	V

	51
	Улично-дорожная сеть

д. Жарники, ул. Маяковская
	0,7
	грунт
	V

	52
	Улично-дорожная сеть

д. Красава, ул. Пенькина
	0,5
	грунт
	V

	53
	Улично-дорожная сеть

д. Красава, пер. Рыжкова
	0,25
	грунт
	V

	54
	Улично-дорожная сеть

д. Красава, ул. Мира
	0,25
	грунт
	V

	55
	Улично-дорожная сеть

д. Красава, ул. Южная
	0,25
	грунт
	V

	56
	Улично-дорожная сеть

д. Шабалинцы
	1,5
	грунт
	V

	57
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Гагарина
	1,81
	асфальт
	IV

	
	
	0,42
	щебень
	V

	
	
	0,27
	грунт
	V

	58
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Ст. Халтурина
	0,8
	щебень
	V

	
	
	0,26
	грунт
	V

	59
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Комарова
	0,78
	асфальт
	IV

	60
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Ленина
	1,46
	асфальт
	IV

	
	
	0,34
	грунт
	V

	61
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Пушкина
	0,35
	асфальт
	IV

	
	
	0,53
	щебень
	V

	
	
	0,46
	грунт
	V

	62
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Школьная
	0,72
	грунт
	V

	63
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Полевая
	0,44
	щебень
	V

	64
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

ул. Н. Шумихиной
	0,84
	щебень
	V

	65
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Кооперативная
	0,78
	асфальт
	IV

	66
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,
пер. Кооперативный
	0,84
	асфальт
	IV

	67
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Коммуны
	1,12
	асфальт
	IV

	68
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

ул. Красноармейская
	0,53
	асфальт
	IV

	
	
	0,25
	асфальт
	V

	69
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

пер. Красноармейский
	0,24
	грунт
	V

	70
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

ул. Молодой Гвардии
	0,18
	грунт
	V

	71
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Герцена
	0,16
	грунт
	V

	72
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Маяковского
	1,42
	грунт
	V

	73
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Дорожная
	1,06
	асфальт
	IV

	74
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, пер. Дружбы
	0,42
	асфальт
	IV

	
	
	0,3
	щебень
	V

	75
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Дружбы
	0,28
	асфальт
	IV

	
	
	0,1
	грунт
	V

	76
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Садовая
	0,08
	асфальт
	IV

	
	
	0,48
	грунт
	V

	77
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, пер. Садовый
	0,1
	щебень
	V

	78
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Фрунзе
	3,08
	асфальт
	IV

	79
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

ул. Профессиональная
	1,1
	асфальт
	IV

	80
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Кольцевая
	0,32
	грунт
	V

	81
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Кирова
	0,3
	грунт
	V

	82
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Чкалова
	0,3
	грунт
	V

	83
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Первомайская
	0,8
	грунт
	V

	84
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Суворова
	0,8
	асфальт
	IV

	
	
	0,74
	грунт
	V

	85
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Луговая
	0,28
	грунт
	V

	86
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Димитрова
	0,4
	асфальт
	IV

	
	
	0,2
	грунт
	V

	87
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. К. Маркса
	0,24
	щебень
	V

	88
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Чапаева
	0,3
	грунт
	V

	89
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Калинина
	0,42
	грунт
	V

	90
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Мира
	0,7
	грунт
	V

	91
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

ул. Комсомольская
	0,38
	грунт
	V

	92
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Подгорная
	0,2
	грунт
	V

	93
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Лесная
	0,34
	грунт
	V

	94
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Свободы
	0,68
	грунт
	V

	95
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Тотмянина
	0,58
	асфальт
	IV

	
	
	0,5
	грунт
	V

	96
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Заречная
	0,54
	грунт
	V

	97
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Набережная
	0,42
	щебень
	V

	98
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Гусарова
	0,7
	асфальт
	IV

	
	
	0,1
	асфальт
	V

	99
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Горького
	0,88
	грунт
	V

	100
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Северная
	0,34
	щебень
	V

	101
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Инженерная
	0,22
	грунт
	V

	102
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Урицкого
	0,9
	асфальт
	IV

	103
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Труда
	0,3
	грунт
	V

	104
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Октябрьская
	0,42
	грунт
	V

	105
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Фестивальная
	0,24
	грунт
	V

	106
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Восточная
	0,44
	грунт
	V

	107
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Солнечная
	0,28
	грунт
	V

	108
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Советская
	1,6
	асфальт
	IV

	109
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, пер. Суворова
	0,42
	грунт
	V

	110
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Молодежная
	0,32
	грунт
	IV

	111
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Космонавтов
	0,48
	грунт
	V

	112
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Гусарова
	0,34
	грунт
	V

	113
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Строителей
	0,22
	щебень
	V

	114
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Куйбышева
	0,3
	щебень
	V

	115
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, ул. Пролетарская
	0,44
	асфальт
	IV

	116
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,
пер. Первомайский
	0,44
	грунт
	V

	117
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, пер. Советский
	0,24
	грунт
	V

	118
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, пер. Мира
	0,1
	грунт
	V

	119
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Советская к бане
	0,08
	грунт
	IV

	120
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Фрунзе

к д/с «Солнышко»
	0,2
	грунт
	V

	121
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

пер. П.Кощеева
	0,74
	асфальт
	IV

	122
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Гагарина к автотранспортному хозяйству
	0,08
	асфальт
	IV

	123
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское, проезд с
ул. Гагарина до ул. Н.Шумихиной
	0,28
	грунт
	V

	124
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Гагарина

до кладбища
	0,58
	асфальт
	IV

	125
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Калинина

до ул. Советская
	0,08
	грунт
	V

	126
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Набережная

до ул. Гусарова
	0,32
	асфальт
	IV

	127
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

проезд с ул. Тотмянина

к охотничье-рыболовному хозяйству
	0,12
	грунт
	V

	128
	Улично-дорожная сеть

пгт Ленинское,

пл. Ленина
	6800 кв.м.

0,206
	асфальт
	IV



Анализ парка транспортных средств провести в городском поселении невозможно в связи с тем, что ГИБДД не предоставляет статистику в разрезе поселений.

Характеристику работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Перевозками пассажиров на территории поселения занимается ООО «Автомагистраль».Автобусным сообщением обеспечены населенные пункты: пгт Ленинское, д.Красава, д.Луни, д.Буторинская, с.Семеновское, д.Новая Указна. Пассажиропоток на данных направлениях незначительный.

По Северной железной дороге перевозки жителей поселения в основном осуществляются электропоездом Шабалино – Киров. Пассажиропоток на данном направлении стабильный.

Характеристика условий пешеходного
и велосипедного передвижения


Основная магистральная улица пгт Ленинское- ул.Фрунзе обеспечена на всем протяжении пешеходной дорожкой. Тротуары для движения пешеходов имеется на ул.Советская, ул.Ленина, ул.М.Гвардия , ул.Луговая и др., а также в д.Колбины, д.Красава. Велосипедные дорожки в поселении отсутствуют.

Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств


На территории всего Шабалинского района зарегистрировано грузовых транспортных средств  - 433, специализированных транспортных средств 17.Состояние инфраструктуры для данных транспортных средств удовлетворительное. Грузовые транспортные средства в основном передвигаются по межпоселенческим дорогам. Въезд грузовых транспортных средств в центр пгт Ленинское закрыт.

Анализ уровня безопасности дорожного движения

В 2016 году на территории пгт Ленинское произошло 6 ДТП с пострадавшими (ранено 8 человек, 1 погиб).


По виду дорожно-транспортные происшествия в пгт Ленинское распределились следующим образом: 

столкновений - 2,

наезд на пешехода – 2,

наезд на стоящее транспортное средство – 0,

наезд на препятствие –0,

съезд с дороги -1,

иной вид ДТП -1.


Причинами ДТП являются: не предоставление преимущества в движении на перекрестках, пешеходных переходах, нарушение правил маневрирования, управление в состоянии опьянения, не соблюдение дистанции, выбор скорости, несоответствующей конкретным дорожным и метеорологическим условиям. Сопутствующим условием является неудовлетворительное состояние  улично-дорожной сети: низкие сцепные качества дорожного покрытия.

Оценка уровня негативного воздействия транспортной

 инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Автомобильный транспорт и инфраструктура автомобильного транспорта относится к главным источникам загрязнения окружающей среды.

Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и не качественное топливо.


Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния 

автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.

Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения
С учетом того, что территория  поселения по состоянию на 01.01.2016 года не является привлекательной для инвесторов (невысокий уровень коммунальной, социальной и логистической инфраструктуры, отсутствие общераспространенных полезных ископаемых и др.) перспективы развития транспортной инфраструктуры связаны только с возможным развитием сельскохозяйственного производства. С учетом сложившихся цен на сельскохозяйственную продукцию и возможностей государства и сельскохозяйственных производителей на период до 2026 года высоких темпов развития и размещения транспортной инфраструктуры  поселения не ожидается

Оценка нормативно-правовой базы,

необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Все необходимые муниципальные нормативные акты на день утверждения программы приняты.

Основными направлениями совершенствования нормативно- правовой базы, 

необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:
- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов 

исполнительной власти Кировской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой 

обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансовой основой реализации   муниципальной   программы являются  средства бюджета  поселения. Привлечение средств бюджета Кировской области  учитывается как прогноз софинансирования мероприятий в соответствии с действующим законодательством

Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом  поселения на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования.


Реальная ситуация с возможностями федерального и областного бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности органов местного самоуправления поселения должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).
Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.

 Финансирование транспортной инфраструктуры:

	Годы реализации

	
	итого
	Местный

бюджет
	Област.

Бюджет
	Федеральный

бюджет

	2017
	1232,20
	1232,20
	0,00
	0,00

	2018
	1232,20
	1232,20
	0,00
	0,00

	2019
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2020
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2021
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2022
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2023
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2024
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2025
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	2026
	1212,20
	1212,20
	0,00
	0,00

	Всего:
	12162,0
	12160,0
	0,00
	0,00


II. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения, городского округа включает:

Прогноз социально-экономического и 
градостроительного развития поселения
      На 1 января 2016 года на территории поселения было зарегистрировано 115 организации различной формы собственности, в том числе крупных и средних.

      Общий оборот организаций по всем видам деятельности по полному кругу в 2016 году свидетельствует об увеличении темпов экономического развития поселения. Общий оборот организаций по всем видам деятельности оценивается по 2016 году в объеме 886,31 тыс. руб. В прогнозируемом периоде в 2017 году он возрастет до 925,63 тыс. руб., к 2018 году до 936,89 тыс. руб., а к 2019 году до 941,25 тыс. руб.

Демографическая ситуация
     Численность постоянного населения Ленинского городского поселения на начало 2016 года составила 5 787 человек, в том числе городское 4 744 человека и сельское 1 043 человека. 

     Тенденция сокращения численности населения сохраняется и в дальнейшем за счет естественной и миграционной убыли. По прогнозируемой оценке в 2017 году среднегодовая численность населения уменьшится по отношению к 2016 году на 1,7% , в 2018 году на 3,5% и в 2019 году на 1,8%.

     Промышленность
     Отгрузка товаров собственного производства, выполнение работ и услуг в фактических ценах в 2016 году оценивается на уровне 138,56 тыс. руб. В 2017 году – 145,63 тыс. руб., в 2018 году – 148,32 тыс. руб., в 2019 году – 154,21 тыс. руб.

    Основными видами обрабатывающего производства являются обработка древесины и производство изделий из дерева. 

Сельское хозяйство

     Сельскохозяйственными предприятиями поселения в 2015 году получено всего 122,57 тыс. рублей. Количество личных подсобных хозяйств населения снижается, снижение происходит из-за сокращения общей численности сельского населения. Поголовье скота и птицы сокращается в виду отсутствия рынков сбыта сельскохозяйственной продукции. Выручка в целом за отчетный период и прогнозные данные до 2019 года увеличивается, в связи с ростом цен на продукцию, что составит в  2017 году – 45,86 тыс. рублей, в  2018 – 49,31 тыс. руб. и в 2019 году -52,94 тыс. руб.
Малые предприятия

На территории Ленинского городского поселения Шабалинского района количество субъектов малого предпринимательства  на 2016 год составляет 63 единицы. Индивидуальные предприниматели осуществляют свою деятельность практически во всех сферах деятельности. Наибольшее количество предпринимателей осуществляют деятельность в сфере торговли и сельского хозяйства. 

Инвестиции

    Инвестиционные вложения малых предприятий представлены в основном отраслью сельского хозяйства.  Объем инвестиций в 2016 году составят 79,86 тыс. руб. Источником финансирования инвестиций являются собственные средства предприятий. К 2019 году общий объем инвестиций ожидается в размере 91,43 тыс. руб., что на 11,57 тыс. руб. больше чем в 2016 году. 

Финансы

     За 2015 год форма «Финансы» представлена 18 предприятиями. Самым крупным прибыльным предприятием является Шабалинское РАЙПО, занимающееся розничной торговлей. По предприятиям основным видом деятельности которого является торговля, получена прибыль в сумме 9,10 тыс. руб. На плановый период планируется увеличение прибыли до 8,64 тыс. руб.
Потребительский рынок

     Торговля  - это динамично развивающаяся  отрасль, обеспечивающая движение и оборот произведенной продукции. Торговая сеть в поселении представлена магазинами потребительской кооперации и торговыми помещениями субъектов малого предпринимательства. Оборот розничной торговли в 2015 году составил 65,88 тыс. руб. К 2019 году ожидается увеличение оборота на 5,72 тыс. руб.

     В целом объем розничного товарооборота, объем платных услуг населению увеличивается в связи с постепенным увеличением количества малых предприятий и числа индивидуальных предпринимателей, увеличение объемов продаж и предоставления платных услуг. Объем платных услуг населению на отчетный период 2014 года  составил 44,3 тыс. руб., по оценке 2016 года наблюдается рост объема платных услуг на 0,8 тыс. руб. и составляет 45,1 тыс. руб. В прогнозируемый период до 2019 года предполагается увеличение объема платных услуг населению на 1,9 тыс. руб. по отношению к 2015 году, тем самым, составляя 46,2 тыс. руб. 

Труд

Численность занятого населения в организациях, включая занятых по найму у индивидуальных предпринимателей за 2015 год составляет 2,7 тыс. человек. По оценке на 2016 год планируется снижение численности до 0,1 тыс. руб. В прогнозируемом периоде планируется дальнейшее незначительное снижение до 2,4 тыс. человек.

        Среднемесячная начисленная заработная плата в 2015 году составила 16,22 тыс. рублей по полному кругу предприятий с фондом оплаты труда в сумме  364326,3 млн. рублей. 

        Численность незанятых граждан, зарегистрированных в службе занятости, в расчете на одну заявленную вакансию снизится с 3,2 тыс. человек до 2,9 тыс. человек в 2019 году.  


Жилищно-коммунальное хозяйство и 

развитие отраслей социальной сферы

      Общая площадь жилого фонда на конец 2015 года составляет 162,9 тыс.кв.м. Площадь ветхого и аварийного жилого фонда составляет  2,4 тыс. кв. м. К 2019 году она снизится на 1,8 тыс. кв. м. и составит 0,6 тыс. кв. м. 

      Жилищное строительство будет развиваться за счет строительства индивидуальных жилых домов. Ввод в эксплуатацию жилых домов за счет всех источников финансирования к 2018 году увеличится на 0,2 тыс. кв. м.

      Средняя обеспеченность населения жильем (на конец года) 2015 года составляет 23 кв. м на человека. По оценке на 2016 год средняя обеспеченность населения жильем составит 24 кв. м на человека. 

      Фактический уровень платежей населения за жилье и коммунальные услуги в отчетном периоде составляет 85%. На прогнозируемый период 2017-2019 фактический уровень платежей за жилье и коммунальные услуги незначительно увеличится.
Генеральным планом поселения предусматривается дорожное строительство твердого покрытия с охватом 100 процентов городских улиц и дорог, их реконструкция, а также организация новых дорог с твердым покрытием на вновь отведенных под строительство территориях.

Прогноз транспортного спроса поселения, городского округа, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения
Относительно стабильная демографическая ситуация в Поселении позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории  поселения не планируется. При этом предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами. 

Прогноз развития транспортной инфраструктуры
 по видам транспорта
Стабильная ситуация с транспортным спросом населения не предполагает значительных изменений транспортной инфраструктуры по видам транспорта в поселении. Воздушные перевозки на территории Поселения не осуществляются. Водный транспорт на территории Поселения не развит.

Количество пассажирского транспорта увеличивать не планируется.


В поселении функционирует 3 АЗС, что полностью удовлетворяет спрос населения.

Прогноз развития дорожной сети поселения

Развитие дорожной сети поселения будет направлено в первую очередь на приведение в нормативное состояние существующей улично-дорожной сети, а также проектирование дорог в северо-восточной части пгт Ленинское, где ведется жилая застройка.

Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов; - риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; - риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания, автомобильных дорог общего пользования местного значения; - риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Прогноз уровня автомобилизации,

 параметров дорожного движения

По прогнозу на долгосрочный период до 2035 года обеспеченность жителей Поселения индивидуальными легковыми автомобилями составит: 

в 2016 году- 250 автомобилей на 1000 жителей в 2020 году-260 автомобилей на 1000 жителей в 2035 году-300 автомобилей на 1000 жителей 

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. В Поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2016г. до 2035 г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.


Прогноз показателей безопасности дорожного движения
В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин: - постоянно возрастающая мобильность населения 

- массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения; 
- неудовлетворительное состояние автомобильных дорог; 

- недостаточный технический уровень дорожного хозяйства; 

- несовершенство технических средств организации дорожного движения. Чтобы не допустить негативного развития ситуации ,необходимо:

 - Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населенных пунктов поселения.

 - Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних

 - Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования – установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 

Если в расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения благоприятный.

Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры

 на окружающую среду и здоровье населения

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: 

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; 

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (не нефтяного происхождения) топливно-энергетических ресурсов.
III.Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры  поселения
При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры  поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории Поселения.

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития Поселения. 

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза. 

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории  поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает проектирование и капитальный ремонт 1 искусственного сооружений (моста), предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в  поселении, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

IV.Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции 
объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого
 к реализации варианта развития транспортной 
инфраструктуры
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения.

 Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета  поселения. Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводящихся по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в  поселении, проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения. Перечень мероприятий по ремонту дорог, мостов по реализации Программы формируется администрацией  поселения по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан. Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2016г. до 2026 г. не меняется. Это означает: нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения включают в себя: 

- проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием.

 В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории  поселения необходимо уделить строительству тротуар на улицах населенных пунктов, где дороги не имеют твердого покрытия.
Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализации как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.

Мероприятия по развитию сети дорог поселений
В целях развития сети дорог поселения планируются: 

- Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями. 

- Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог. 

- Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги. - Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному. Необходимость и очередность строительства автомобильных дорог на территориях нового промышленного и жилищного строительства определяется и осуществляется застройщиком. 
Перечень основных мероприятий программы по развитию сети автомобильных дорог общего пользования местного значения представлен в  программе.
V.Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Финансирование программы осуществляется за счет средств бюджета  поселения. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом поселения на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятия Программы на расчетный срок составляет 12 162,00 тыс. рублей.

VI.Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Оценка эффективности мероприятий программы производится в соответствии с методикой утвержденной постановлением администрации Ленинского городского поселения от 04.09.2013 № 155.

VII.Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории  поселения
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. 

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры. Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно). 

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены, в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилу, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана. Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: - применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; - координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; - координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Пермского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); - запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; - разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов; Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; - высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. 

Развитие транспорта на территории Поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система  поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры  поселения, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
